Toyota ja keskkond
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Kaizen

,Pidev taiustumine.
Et Uhtegi protsessi ei saa kunagi taiuslikuks kuulutada,
leidub alati voimalusi tdiustamiseks.”
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Toyota Euroopas

Maailma Uks juhtivaid autotootjaid Toyota alustas Euroopas tegevust 1960. aastate algul. Ettevote on investeerinud alates 1990. aastast
Euroopasse Ule 7 miljardi euro ning annab praegu otse ja edasimuujate vorgu kaudu t66d ligikaudu 80 000 inimesele. Toyota Motor
Europe (TME), mille Euroopa peakontor asub Brusselis, koordineerib 56 riigis tegutseva 31 kohaliku turundus- ja muugiettevotte,
ligikaudu 3000 Toyota ja Lexuse muugisalongi ja 9 tootmistehase tegevust. Aastal 2008 muddi Euroopas 1 112 021 Toyota séidukit.




Fesmark: nullemissioon

Aastal 2020 liigub hinnangute kohaselt maailma teedel tervelt
1,5 miljardit séidukit, mida on praegusest peaaegu kaks korda
rohkem. Autode arv kasvab nii Euroopas kui ka Ulejaanud
maailmas - eriti aga arenevatel turgudel.

Sellel arengul on
kasvuhoonegaaside
heitkogustele vaga suur moju.
Umbkaudu veerand Euroopas
praegu 6hku paisatavast CO,-st
pdrineb transpordisektorist ja
sellest omakorda umbes pool
soidukitest. ~ Seda  silmas
pidades etendab autotdostus
CO, ja teiste heitmete koguse
vahendamisel olulist rolli.

Autotdostuse seisavad
jargmised praktilised

(SIS

Toyota usub, et midagi tuleb ette votta ning et meie kohus

on haarata autotdostuses keskkonnakaitsele suunatud
muutuste elluviimisel juhtohjad. Ténu arvukatele nutikatele
tehnoloogilistele lahendustele ja koostodle kéigi pohiliste

huvirihmadega - t&ostuse,
valitsuste, valitsusvaliste
organisatsioonide, partnerite ja
klientidega — oleme juba paris
palju saavutanud ning ptilame
koigi nende kaasabil veel palju

rohkem saavutada.

seisukohal, et
keskkonnasaastlikkus on

Oleme

kdesoleval sajandil nii
autotdostuse  kui ka terve
Uhiskonna suurim vdljakutse.

Meie meetmed puudutavad

) mitte ainult meie tooteid, vaid

kisimused: mida saab dra teha,
kes vastutab ja millal asutakse tegutsema?

—

30%
24%
16% Tootev tdOstus ja ehitus
12% Eluasemed

5%  Ettevotted/asutused
4%  Nafta rafineerimine

9%  Muu

Elektri- ja soojatootmine

Transport

Allikas: EEA (Euroopa Keskkonnaagentuur) tehniline raport 6/2006

meie ettevotte koiki aspekte ja
koiki selles osalevaid inimesi. Toyota juhindub selgest visioonist,
mis ndeb ette sddstva transpordististeemi valjaarendamist ning
majanduskasvu ja keskkonnakaitse tasakaalus hoidmist. Selle
eesmargi nimel Toyota:

arendab teedrajavaid ja murrangulisi keskkonnasébralikke
tehnoloogiaid, nagu nditeks hubriidséidukid (bensiin/
elekter) ja kituseelementidel (vesinik) pdhinevad ajamid;
tootab vélja uute sdastlike bensiinimootorite ja puhaste
diiselmootoritega mudeleid;

vahendab ettevotte kdigi tegevuste keskkonnamaju;
vahendab
tohustab Umbertodtlemist ja taaskasutamist ning

teeb keskkonna kvaliteedi parandamise nimel koostéod
kohalike kogukondadega.

tootmisel  vajaminevaid loodusressursse,

Nimetame seda 360° lahenemiseks keskkonna sadstmisele.

Puddleme selle poole, et meie sdidukid ei paiskaks 6hku Uldse
saasteaineid ning et Uheski meie tegevuse etapis ei tekiks
jaatmeid. Usume, et selle eesmargi saavutamine on pidevalt
kaizen'i (jaapani keeles ,pidev tdiustumine”) rakendades taiesti
voimalik, sest Toyotal on olemas kéik vajalikud teadmised ja
oskused. Meie eesmark on mitte ainult keskkonna kahjustamise
valtimine, vaid ka keskkonna parandamine. Usume, et sellest
séltub muu hulgas meie ettevotte areng ja edu.




eesmark:

www.aimzerosmissions et

nullemissioon
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MIS TULENEVAD SOIDUKITE TOOTMISEST JA KASUTAMISEST

Siisinikdioksiid (CO,)

Tahked osakesed (PM)

Lammastikoksiidid (NO,)

Lenduvad orgaanilised
iihendid (VOC)

Vaaveloksiidid

Kasvuhoonegaas, mis pohjustab globaalset kliima

soojenemist.

Neid leidub muu hulgas tehasekorstnatest valjuvas
tahmas ja séidukite heitgaasides. Voivad pohjustada

hingamisteede haigusi.

Péhjustavad happevihmasid. Tekitavad thtlasi osooni,
mis aitab kaasa fotokeemilise sudu moodustumisele ja

globaalsele kliimasoojenemisele.

Susivesinikud toostuslikest protsessidest, tehastest ja
soidukitest. Tekitavad sudu.

Sealhulgas vaaveldioksiid, happevihmade

pohikomponent.

Toyota 360°
lahenemine
keskkonnaméjude
vahendamisele
puudutab meie
aritegevuse ja
tookeskkonna koiki
aspekte.

KUIDAS SOIDUKID MOJUTAVAD
KESKKONDA?

MATERJALIDE TOOTMINE

- Kasutatavad ressursid

« Kasutatav e

TOOTMINE

- Energia
- Vesi

- Jaatmed
- Heitmed

SOITMINE JA HOOLDUS

HETE Ry aEr 33 g
”1”\ el 'lnzv ;

MAHAKANDMINE




Toelise 6kosoiduki poole

21. sajandi kdtused
Nafta on piiratud ressurss ja selle kasutamine avaldab
keskkonnale negatiivset moju. See tédhendab, et on aeg hakata
arendama soidukeid, mis kasutavad alternatiivseid kUtuseid
nagu biokdtused, elekter voi kiituseelemendid.

Usume, et tohusa teadus- ja arendustegevuse tulemusena
onnestub meil sdidukite keskkonnamaoju drastiliselt véhendada
ning luua,téeline 6kosodiduk” - sdéiduk, mille heitmete kogus on
null ning mis ei avalda keskkonnale mingit negatiivset moju.

L ahitulevikus ei suuda Ukski konkreetne mootoritehnoloogia
ega kdtus heitmete probleemile ammendavat lahendust
pakkuda, seeparast tegeleme samaaegselt mitmete puhaste ja

keskkonnasobralike tehnoloogiate arendamisega.

Peame Okosoidukite votmetehnoloogiaks hubriidsisteeme —
nende arendamine voimaldab erinevatest allikatest parinevat
energiat kombineerida ning iga meetodi eeliseid maksimaalselt
ara kasutada.

Meie visioon on ambitsioonikas, kuid véga tahtsaks peame ka
seda, et meie valja tootatud uuenduslikud tehnoloogiad kiiresti
turule jouaksid. Soovime juba tdna muutusi esile kutsuda,
pakkudes kliendile digel ajal ja 6iges kohas digeid sdidukeid.

Okeseiiculk

CO, hulga
vdahendamine




Tadashi Arashima, Toyota Motor Europe'i tegevjuht ja president

830 KM UHE PAAGITAIE
VESINIKUGA

Nullemissiooni saavutamine pole Uldse nii kaugel, kui paljud arvavad. Toyota viieukselisel

kutuseelemendiga hubriidsel ideeautol FCHV-adv on kérge surve all vesinikuga tdidetud

paak, mis voimaldab labida tankimata kuni 830 km. Kui dnnestub
leida puhtad taastuvad vesinikkdtte allikad, on
kutuseelementidega séidukid tdhus samm heitmevaba liikluse
suunas. Enne tuleb siiski lahendada mitmed tehnoloogia,

infrastruktuuri ja hinnaga seotud probleemid.

Uheks sammuks heitmevaba linnatranspordi suunas on Toyota liiklusvahend nimega i-REAL.

Elektriline aku joul liikuv i-REAL arendab maksimumkiirust 30 km/h ning suudab laadimata

ldbida kuni 30 km.

TOYOTA OKOLOOGILINE
SOIDUKI HINDAMISE
SUSTEEM (ECO-VAS)

Heitmete kogust vahendades ja keskkonnasébralikumaid dkosdidukeid vilja tdGtades
mangivad planeerimine ja edusammude modtmine tahtsat rolli. Seepdrast téotasime valja
Toyota 6koloogilise séiduki hindamise stisteemi (Eco-VAS). See on kdikehdlmav
|ahenemine, mis véimaldab hinnata séiduki keskkonnamoju tema kogu oleluststikli valtel,
alates tootmisest ning l6petades kasutamise ja utiliseerimisega. Eco-VAS algab juba varases

arendusfaasis, enne kui sdiduk konstrueeritakse.

Séiduki planeerimine

Projekteerimine ja prototilbi ehitamine Tootmine




Rohelised tehnoloogiad

Enam ei pea bensiini- vai diiselmootoriga séidukit ostes langetama rasket valikut

keskkonnasdbralikkuse ja sdiduomaduste vahel. 2009. aasta |6puks oli 80% Toyota mudelitest

varustatud Toyota Optimal Drive tehnoloogiaga. See on keskkonnasébralik lahendus, mis
kindlustab thtaegu nii madala kitusekulu ja CO, heitkoguse kui ka kompromissitu

s6idunaudingu.




Heitmevaba elustiil

Saastliku mobiilsuse theks votmeks on ka nutikas konstruktsioon,
mis muudab igapdevaelu mugavamaks ja vahendab kitusekulu.
Toyota iQ kujutab endast ,vdikeste, kuid ruumikate” séidukite
vallas téelist [abimurret. Maailma vdikseima neljaistmelise

Toyota D-CAT on hooldusvaba stisteem, mis vahendab tahkete
osakeste ja NOx hulka ilma mingite lisanditeta — tulemuseks on
maailma Uks puhtamaid diiselmootorite tehnoloogiaid.

Toyota D-CAT tagab jouallikale suurepdrase véimsuse ja
poordemomendi ning vahendab murataset, vibratsiooni ja
jaikust. Selle seadmega varustatud diiselmootorid on teistest
diiselmootoritest  keskmiselt ~ 20%

sama voimsatest

okonoomsemad.

sdiduki pikkus on alla kolme meetri. Disainiuuendustest (lame
paigutatud  kUtusepaak, asUmmeetriline
armatuurlaud jne) pungil iQ on tésine séiduvahend, mille CO,
heitkogus algab koigest 99 grammist kilomeetri kohta.

poranda alla

JURIISTIVIEL
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MULTIDRIVE S

Multidrive S on Toyota uusim pidev variaatoriilekanne. Ststeem demonstreerib suurepdraselt

Toyota Optimal Drive tehnoloogia kahte pohieelist — nauditavaid séiduomadusi ja

keskkonnasabralikkust. Multidrive S tagab sujuva
kdiguvahetuse ning valib automaatselt optimaalsed
mootori pdorded ning parima voimsuse/kitusekulu

suhte.

Avensis universaal

SURITI S SVIELS

Umbes iiks kolmandik linnaséidu ajast kulub foori taga véi liiklusummikutes oodates. Toyota Stop & Start

siisteem seiskab peatudes soiduki mootori ning kadivitab selle kohe, kui juht vajutab sidurit - selline lahendus

saastab nii kiitust kui ka keskkonda.

HUbriidsoidukid — keskkonnasobralik
valik

Aastal 1997, kui Toyota t&i turule Priuse, oli see maailma esimene
hubriidajamiga  séiduauto, mis joudis seeriatootmisse.
Hoolimata sellest, et hibriidsdidukite klassis on Priusele
vahepeal konkurente lisandunud, on see endiselt maailma
kaugelt kéige menukam hibriidséiduk, mida on muddud Ule

Hubriidajam Hybrid Synergy Drive®

Oleme veendunud, et hubriidtehnoloogia on jdtkusuutliku
transpordisisteemi voti, seepdrast tegeleme selle pideva
edasiarendamisega.

maailma rohkem kui 1,2 miljonit. Me ei keskendu Uksnes
sdidukite tekitatavate heitmete hulga vdhendamisele. Me
hindame oma hubriidséidukite keskkonnaméju  séiduki
oleluststkli igas etapis. Lisateavet Priuse kohta leiate toote
brosdurist.

Hubriidajamil Hybrid Synergy Drive (HSD), mis voeti kasutusele
2003. aastal teise polvkonna Priuse juures, oli tunduvalt kauem
vastu pidav aku. HSD pakub suurepdrast séidunaudingut, kuid
samas ka madalat kitusekulu ja heitmete taset. Elektrireziimil
soites liigub Prius peaaegu hadletult. Kolmanda pélvkonna
Prius, mis toodi turule 2009. aastal, viis 6konoomsuse ja
s6idumaonu tdiesti uuele tasemele.



KOLMANDA
POLVKONNA PRIUSE
UUED

OMADUSED

- Kolm séidureziimi: tavaline,
Eco ja Power.

N

- Hubriidststeemi indikaator
innustab soitma eriti 6konoomselt.

- Maailma esimene ,eelkliimaseade’,
mis téotab katusele paigutatud

\

pdikesepaneeli toitel.

Kolmanda polvkonna Prius

Kuidas meie hibriidajamid tddtavad?

Hubriidtehnoloogia ~ suurendab  sdiduki  6konoomsust — votmeks on  kahest erinevast jouallikast pdrinevate
olenemata sellest, kas energiaallikana kasutatakse bensiini, energiavoogude nutikas juhtimine, mis muudab séitmise koik
diiselkttust, gaasilisi kituseid, biokutuseid, sunteetilisi kiituseid, — aspektid - kiirendamise, maanteesdidu, pidurdamise ja
vesinikku voi elektrit. Valdav osa habriidsdidukitest kasutab — sagedaste peatumistega linnasdidu — voimalikult téhusaks.
Glitdhusat bensiinimootorit koos heitmevaba elektrimootori ja  Naiteks bensiini/elektri joul liikuva hibriidséiduki elektrimootorit
nikkelmetallhtdriidakuga (NiMH), mis annavad vajalikku  kaitab aku, mida laetakse séiduki pidurdamise voi aeglustamise
lisavoimsust. Murrangulise hiibriidtehnoloogia téhususe ajal tekkiva energiaga. Kui tekib tarvidus tdiendava voéimsuse
jarele, kdivitub bensiinimootor.

Sagedaste peatumlstega
linnasoit

Taiskiirendus

Séiduk liigub nii elektri- kui
bensiinimootori joul, vastavalt sellele,
kuidas on kéige 6konoomsem

Kasutatakse nii bensiini- kui
elektrimootori jdudu

Ulejasvast energiast toodetakse Bensiinimootor seiskub ja séiduk
elektrit ja laetakse sellega akut liigub ainult elektri joul

SR E 0 e PN 0 0 onu

N
Bensiinimootor

| i
g

-l b - s
. FR) 5 1891
= » Energia padtakse kinni j . :
Okonoomne soit glap 5 Ja Katusekulu on sel ajal null
salvestatakse

KOIK HUBRIIDID El OLE 3 Erinevalt,moéddukatest” hubriidsdidukitest on uus Prius varustatud taishubriidse” stisteemiga,
VORDSED s mis voimaldab soita ainult elektri joul ehk elektrisiduki (EV) reziimil. Toyota tdishibriidne
|

tehnoloogia pakub esmaklassilist 5konoomsust ja suureparaseid sdiduomadusi. 1



Bernd Engel, Eastside Taxi Company omanik (Berliin, Saksamaa)

Steve Fowler, ajakirja What Car? toimetaj

NELI EELIST

PRIUS HSD:

JUHIISTMEL
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Lexus Hybrid Drive®

Lexus véttis hibriidtehnoloogia kasutusele 2005. aasta maikuus
RX 400h juures. Sellest ajast alates on turule joudnud
hubriidajamiga Lexus GS 450h, LS 600h ja RX 450h, mis on kaik
saanud sooja vastuvotu osaliseks. Lexus Hybrid Drive (LHD),
nagu seda tehnoloogiat nimetatakse, Uhendab V6 voi V8
bensiinimootori tUhe voi kahe voimsa elektrimootoriga. Selline
kombinatsioon pakub suuremat véimsust kui téomahult
suuremad bensiinimootorid Uksinda. LHD séidukid kaivituvad
vaikselt, kiirendavad jouliselt ja sujuvalt ning pakuvad
esmaklassilist ~ 6konoomsust ja  tublisti  vdiksemat CO,
heitkogust™.

(1) Vorreldes sama suure kere ja sama véimsa mootoriga tavaséidukiga.

HUBRIIDSOIDUKITE

] 997 - Toyota toob turule Priuse — maailma esimese hibriidajamiga séiduauto, mis jéudis seeriatootmisse.
2003 - Teise polvkonna Priuse juures voetakse kasutusele hibriidajam Hybrid Synergy Drive.
2005 - Prius valitakse Euroopa aasta autoks.

- MiUgile jéuab hibriidajamiga Lexus Hybrid Drive (LHD) varustatud Lexus RX 400h — maailma esimene

hibriidajamiga luksusmaastur.
2006 « Turule tuuakse Lexus GS 450h — esimene luksuslik htibriid-sportsedaan.

2007 - Turule tuuakse Lexus LS 600h — esimene luksuslik hiibriidsedaan pideva nelikveoga.

- Prantsuse energiaettevote EDF ja Toyota sélmivad koostodleppe pistikihendusega hibriidséidukite (PHV)

kasutamiseks.
- Toyota ja Lexuse hubriidséidukite Ghine labimuik maailmas tletab Ghe miljoni piiri.

2008 - Priuse labimitk tletab the miljoni piiri.

- Ule maailma on mutidud kokku le 1,7 miljoni Toyota ja Lexuse hiibriidsoiduki, neist enam kui 175 000 Euroopas.

2009 - Toyota toob turule kolmanda pélvkonna Priuse.

- Turule saabub Lexus RX 450h — maailma esimese hibriidajamiga luksusmaasturi jareltulija.

RX 450h




PHV — mdlema tehnoloogia parimad
omadused

Praegu Prantsusmaa ja Suurbritannia teedel testitav Toyota
pistikihendusega hubriidséiduk  (PHV) on jdrjekordseks
tohusaks sammuks ,toelise dkosdiduki” loomise suunas. PHV-d
saab laadida kas soidu ajal, nagu tavalist hubriidséidukit
(aeglustamisel v6i  pidurdamisel tekkiva energiaga) VOi
vooluvorgust. Viimasel juhul tuleb séiduki juhe kodus, t66 juures
voi spetsiaalses laadimispunktis lihtsalt harilikku seinakontakti
Uhendada. Aku laadimiseks kulub kéigest 1,5-2 tundi. Vorreldes
Toyota Priusega todtab PHV sagedamini puhtalt elektrireZiimil,

PARTNERLUSE
JOUD

mil séiduk ei tarvita Gldse kutust. See tdhendab madalamaid
Ulalpidamiskulusid ja véhem CO, - eriti kui laadimiseks
kasutatakse taastuvenergiat.

Toyota uus aku-uuringute osakond on asunud koostéole
ettevéttega Panasonic EV Energy, et arendada 2009. aasta
|6puks valja uute tdhusamate litiumioonakudega PHV-d ja anda
need Euroopa ériklientidele rendile.

PHV — UUS TEHNOLOOGIA
PAKUB UUSI EELISEID

JURIISTIVIEL:
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TulevikukUtused

Me analttsime keskkonnasébralikkust mitte ainult mootori,
vaid ka algallika — kituse - seisukohast. Arvestades, et nafta on
piiratud ressurss, katsetame mitmesuguseid alternatiivseid
kUtuseid, mille abil véib olla véimalik heitmeid vahendada voi
soita paris heitmevabalt. Tanu sellele voite kindlad olla, et Toyota
sdidukid liiguvad nii tdna kui ka homme kdige edumeelsemate

Paremad biokitused — puu teie auto
kUtusepaagis

Esimese polvkonna biokdtuseid valmistatakse toidutaimedest,
nagu nditeks mais, suhkruroog ja sojauba, ning nende laialdane
kasutuselevott annaks tosise tagasilodgi nii pdllumaade
kasutuses, ohustatud liikide kaitses, toiduainevarustuses kui

ka toiduainete hindades. Et meie Uheks eesmargiks on leida
téhusamaid ja stabiilsemaid kituseliike, tegeleme muu hulgas
biotehnoloogiliste uuringutega, et leida uusi véimalusi etanooli

Vesinikuautod — aurumasinate uus
ajastu?

Vesiniku ja hapniku vahelises keemilises reaktsioonis tekib puhas
elektrienergia — peale veeauru ei teki mingeid muid heitmeid.
Oleme otsinud alates 1992. aastast voimalusi, kuidas salvestada
see energia kituseelementidesse, mis voimaldaksid labida pikki
vahemaid. Aastal 2002 ehitasime
kutuseelemendiga hibriidséiduki (FCHV), mis oli varustatud
otsast [6puniToyota enda poolt vdlja todtatud kiituseelementide
(FO) patareiga.

maailma  esimese

Viimane prototldp FCHV-adv (,adv”tdhendab,advanced”ehk
tdiustatud) paistab silma jargmiste omaduste poolest:
vesinik salvestatakse paaki darmiselt suure réhu all (70 MPa);
kUtusekulu on FCHV-ga vorreldes 25% vadiksem; ning
séiduk labib tankimata kuni 830 km.

kituste

ja  keskkonnasobralikumate mootorite ja joul.
Vedelad biokUtused on praegu juba kasutusel. Koéik viimase
poélvkonna Toyota ja Lexuse bensiinimootoriga mudelid véivad
soita bensiiniga, millesse on segatud kuni 10% bioetanooli (E10),
ning koik diiselmootoriga mudelid voivad soita kiituseseguga,

mis sisaldab 5% biodiislit (B5).

tootmiseks tselluloosist — seda tltpi kiituseid nimetatakse
teise polvkonna biokutusteks. Uued tehnoloogiad véimaldavad
toota biokituseid mittetoidulistest taimsetest materjalidest

nagu saepuru ja oled.

Uue tehnoloogiaga kaasnevad ka uued kohustused. Teeme
koostood valitsusvaliste organisatsioonide, valitsuste, teiste
soidukitootjate ja tdostusorganisatsioonidega, et todtada vdlja
standardid ja kriteeriumid, mis aitaksid valtida biokdtuste
tootmise ja kasutamisega kaasnevaid voimalikke negatiivseid
tagajargi.

15



uhtad protsessid

Didier Leroy, Toyota Motor Europe'i téitevasepresident
Toyota Motor Manufacturing France'i (TMMF) president

oyota jaoks keskkonnasobralike soidukite tootmisest Uksi ei
iisa. Neid toodavad ja milvad sadstvates keskkonnasdbralikes
3jatistes inimesed, kes hindavad oma tegevust positiivse
Riskondliku ja keskkondliku moju valguses. See moodustab
sa meie 360° [ahenemisest keskkonna sédstmisele.

aastvad tehased

astal 2007 valis Toyota Ule maailma valja viis ,sdastvat tehast’,
iS on oma puhta ja keskkonnasébraliku tootmisega teistele
D0ostusettevotetele eeskujuks. Kaks neist asuvad Euroopas: Gks
urbritannias ja tks Prantsusmaal. Nendes tehastes on kdimas
ilootprojektid, mille kdigus katsetatakse erinevaid véimalusi

pitsioonikate keskkonnaalaste eesmarkide saavutamiseks.
Ui parimad praktikad on selgunud, voetakse need protsessi
imega ,yokoten” rakendades kasutusele ka meie teistes
2gevustes.

ALATES 2001. (@,
AASTAST ON MEIE
AUTO-, MOOTORI- JA
KAIGUKASTITEHASED
FUROOPAS:

hulka 47%;

standardi nduetele;

1) Toyota siseuuring

Pltame pidevalt vahendada nii tootmise kdigus vajamineva
energia, vee ja kahjulike ainete hulka kui ka tekkivate jadatmete
hulka. Sel viisil vahendame jarjekindlalt oma tegevuste
keskkonnamaoju. Meie arengu vétmeks on, kaizen’, mis téhendab
jaapani keeles pidevat tdiustumist.

Lahtume oma puldlustes veendumusest, et toeliselt sddstev
tehas peaks suutma té6tada Ule 100 aasta ning avaldama

keskkonnale minimaalset moju.

Selle visiooni saavutamiseks tuleks:

- kasutada taastuvenergiat, nagu nditeks paikese- ja
tuuleenergia;

« juurutada uuenduslikke, jdatmete vahendamisele ja
keskkonnasoébralikkuse  madrgatavale  suurendamisele
suunatud tehnoloogiaid; ning

- parandama looduskeskkonda ja sailitama Okostisteeme
puude istutamise ja teiste sailitamisele suunatud tegevuste

kaudu.

- vahendanud séiduki tootmiseks vajamineva vee kogust keskmiselt 42%;

- vdhendanud the soiduki tootmisel tekkivate lenduvate orgaaniliste Ghendite (VOC)
- vahendanud Uhe séiduki tootmisele kuluvat energiat keskmiselt 44% ning téusnud
Euroopa kéige energiasaastlikumaks suureks autotootjaks™;

- hankinud ISO 14001 sertifikaadi, mis kinnitab tegevuse vastavust keskkonnajuhtimise

- véhendanud prigilasse viidavate jadtmete hulga nullini.




PIDEV TAIUSTUMINE

y
r
e
7

| s

4—1_"

TPS: ,TEE VAHEMAGA |
ROHKEM” &

Prantsusmaal Valenciennesis paiknev Toyota Motor Manufacturing France on saavutanud

Toyota Yarise tootmisel muljetavaldavad téhususenditajad:

Alates 2002. aastast on tehas vahendanud Uhe toodetud séiduki kohta elektri ja teiste
kutuste tarbimisel tekkiva CO, heitkogust 41%, energiatarbimist 40% ning lenduvate

orgaaniliste Ghendite hulka 51%.

Tehas ei saada enam tldse jadtmeid prigilasse. Uhe Yarise tootmise kdigus tekkivast 9,5 kg
jaatmetest on 4 kg imbertdddeldavad ning tlejadnud 5,5 kg kasutatakse

toostusprotsessides kitusena.

Uhe Toyota Yarise tootmiseks kulub vaid pisut tle 1,13 m? vett — see on vaiksem kogus Uhe
auto kohta kui Gheski teises Toyota tehases Ule maailma. Tehas puddleb nitud uue

eesmadrgi suunas: kulutada the séiduki tootmiseks alla 1 m? vett.

Toyota alustas tootmise téhustamist ja kvaliteedistandardite juurutamist juba le 70 aasta
tagasi, vottes kasutusele rahvusvahelise tunnustuse palvinud Toyota tootmisststeemi ” (TPS),

mille votmeprintsiibiks on,teha véhemaga rohkem”.

TPSi pohiprotsessideks on kaizen (pidev taiustumine), yokoten (parim praktika) ja genchi
genbutsu (algpdhjuste juurde minek). TPSi on aastate jooksul edasi arendatud ning see
hélmab nudd ka keskkonnaalaseid eesmarke ja uusi keskkonnale suunatud algatusi,

sealhulgas ,sddstvate tehaste” programmi.
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TOYOTA MOTOR
MANUFACTURING UK
— PROJEKTEERIMISEST

UTILISEERIMISENI

Uhiuus Avensis on projekteeritud nii, et selle keskkonnamaju oleks sdiduki

olelustsikli igas etapis voimalikult vdike.

Projekteerimisega algava ja utiliseerimisega I6ppeva olelustsikli kdigus tekkiva

CO, hulk on eelmise mudeliga vorreldes 9% vahenenud.

vensis sedaan

lga TMUKi tehases valmistatava Avensise juures kasutatakse kuni 17 kg

Umbertéddeldud materjale.

Tanu taiustatud mootoritele ja kaigukastidele on méne bensiinimootori CO, tase

vahenenud kuni 26% ja méne diiselmootori CO, tase kuni 10%.

Avensis on ehitatud nii, et kui séiduk maha kantakse ja Toyota utiliseerimispunkti

viiakse, saab selle 95% ulatuses Umber toodelda.

Saastvad edasimuijad

Et Euroopas on Ule 3000 Toyota ja Lexuse edasimtiija, on selge,
et suur osa heitmetest ,tekib” sdidukite mutmisel. Oleme ka
selles valdkonnas pustitanud keskkonnasébralikkuse osas
ambitsioonikad eesmargid.

Aastal 2008 kaivitasime ,sddstva edasimiuja” programmi, mille
eesmargiks on vahendada kogu meie edasimiUjate vérgu
energia- ja veetarbimist, CO, hulka ja jooksvaid uldkulusid.
Toyota on esimene Euroopas tegutsev autotootja, kes on sellise
Uleeuroopalise programmiga algust teinud.

MILLEL ON

SAASTEV MUUGIESINDUS,
LA ROCHELLE,
PRANTSUSMAA

materjale.

UUS MUUGISALONG,

- roheline katus;

+ paikesepaneelid soojuse ja
elektri tootmiseks;

« ehitamisel on kasutatud
vanast hoonest parinevaid
Umbertdodeldud voi
taaskasutusse voetud

Programm katab koike, alates katuse soojustusest ja I6petades
taaskasutamise  ja  katusele  paigaldatavate
paikesepaneelidega. Programm hélmab nii uusi ehitisi kui ka
koik  peavad range
keskkonnahindamise, aga ka edasimudjate olemasolevaid
salonge, mis osalevad samuti energia kaizen'i programmis.

vihmavee

renoveerimistoid,  mis labima

Kohapealne audit aitab ettevétete omanikel rakendada
keskkonnaméjude  vdhendamiseks lihtsaid ja  praktilisi
muudatusi.

Programmi esimeses etapis ehitame Prantsusmaale La Rochelle’i
,saastva pdlvkonna
keskkonnasobralikele edasimudjatele eeskujuks.

mudgiesinduse’,  mis  saab  uue

EELISED/KOKKUHOID VS. KESKMISE
EDASIMUUJA VASTAVAD NAITAJAD

« 72% vdiksem energiatarbimine tGhe ruutmeetri
kohta;

+ 50% vdiksem veetarbimine the séiduki kohta;

« 29% vdiksem veetarbimine Uhe t6taja kohta;
100% vahem NO, heitmeid aastas;
100% roheline elekter pdikesepaneelidest, mis
vdhendab CO, aastast heitkogust 16 tonni vorra.



enda, taaskasuta, tootle Umber

dta, Voite kindel olla, et saate soiduki, mille olelustsikli igas etapis véimalikult vdike. Oleme puUstitanud
Oju on pultud soiduki oleluststikli igas etapis eesmargi, et 2015. aastaks saadame 85% mahakantud séidukite
ihendada. See puudutab nii parimate materjalide  massist taaskasutusse voi Umbertodtlemisele, kasutame 10%
€ tohusamat konstruktsiooni kui ka séiduki detailide  energia tootmiseks ja ainult 5% ldheb prigilasse. lImselt
ist ja Umbertootlemist pdrast mahakandmist.  saavutame selle sihi juba enne seatud tahtaega.

istada soidukeid, mille keskkonnamaoju oleks séiduki

TEEKONNA [ @
LOPP

Kahjulike ainete kasutamise valtimine

Plii, elavhébe, kaadmium ja heksavalentne kroom on raskemetallid, mis pohjustavad
Umbertdotlemata prigilasse ladustades pikaajalist keskkonnakahju. Meie séidukites ei ole neid
raskemetalle enam praktiliselt Gldse kasutatud. Naiteks kasutame pliivabu osi ja roostekaitsekihte
ning elavhébedavabu tulesid ja ldliteid. Samuti védldime kahjulikke aineid sisaldavate lahustite ja

varvide kasutamist.

Osade taaskasutamine

Akut, rehve ja olifiltrit tuleb séiduki olelustsukli valtel korduvalt vahetada. Seepérast oleme loonud
jaatmekogumissisteemi, mis votab Euroopa edasimuujatelt vastu kasutatud osi ja saadab need
Umbertddtlemisele. MOningaid suuremaid osi me ka taastame. ,Taastatud” osadeks on naiteks
kliimaseadme kompressorid, roolivéimendi hammaslatid, plokikaaned, starterid,
automaatkaigukastid, generaatorid, mootorid ja sidurikomplektid.

Tagasivotupunkt
Kui teie Toyota voi Lexuse t66iga saab labi, voite selle lihtsalt Toyota tagasivotupunkti viia. Toyota
tagasivotupunkte leidub 30 Euroopa riigis.

Lihtne lammutada

Séiduki lammutamise hélbustamiseks on Toyota votnud kasutusele margise ,kerge lammutada” See
margis osutab teatavatele punktidele, mis hélbustavad lammutamist, nagu naiteks punktid, kust saab
suuri poltmeerittkke holpsasti eraldada, ning kohad kuhu saab kituse eemaldamiseks auke puurida.

Parim lammutamispraktika

Et holbustada Umbertodtlemiseks sobivate osade ja materjalide dratundmist, kasutame osade ja
materjalide rahvusvaheliselt tunnustatud kodeerimisstandardeid. Parimate lammutamispraktikate
kasutamist aitab tagada Rahvusvaheline lammutamise infostisteem (www.idis2.com ), mis sisaldab
Uksikasjalikke lammutamist puudutavaid néuandeid 48 Toyota ja 14 Lexuse mudeli kohta.

MATERJALIDE
ERINEVUS

Séidukid sisaldavad sageli raskesti imbertdddeldavaid plastosi. Seeparast on Toyota téétanud
vdlja spetsiaalse Umbertéodeldava TSOP-olefiinpolimeeri (Toyota Super Olefin Polymer), millest
valmistatakse pérkeraudu ja teisi osi, mida saab hiljem korduvalt Gtmber téddelda. Enamikes

meie mudelites kasutatakse tadiustatud TSOPi, mis holbustab tublisti sdiduki Gmbertdotlemist.

S UHINISTIVIEL

du ajal aknad kinni, hoiate tublisti kiitust kokku - sé@dst voib olla kuni 5%.




Aitame muutustele kaasa

JVljakutsed ei puuduta Uksnes séidukeid ja keskkonda, vaid ka inimesi ja keskkonda. Just

JJ

teha.”

inimesed — séidukiomanikud — otsustavad, kas saastavad voi aitavad muutustele kaasa. Toyota

pldab igati muutustele kaasa aidata ning pakkuda oma teadmisi, et aidata ka teistel sama

Graham Smith, Toyota Motor Europe'i avalike suhete vanemasepresident

|gasuguste keskkonnaalaste meetmete rakendamisel on meie
suurimaks vaartuseks inimesed, kellel on ulatuslikud tehnilised
teadmised ning samuti motivatsioon keskkonda kaitsta ja
parendada. PlUlame igal véimalusel oma keskkonnaalaseid
tehnilisi teadmisi ja entusiasmi ning soidukite ja keskkonna
suhet puudutavaid teemasid laiema avalikkusega jagada.

Lisaks maanteeohutuse ja tehnilise koolituse programmidele
kdivitasime  2002. aastal Uleeuroopalise  Uhiskondliku

OKOKOOLID

Toyota Fund for Europe'i juhatuse esimees

toetusprogrammi Toyota Fund for Europe (www.toyotafund.eu),
mis koordineerib ja toetab rahvusvahelisi keskkonnaprojekte.
Tanu meie kohalike turundus- ja muugiettevotete ja tehaste
joupingutustele toimub palju keskkonnaalaseid ettevétmisi ka
kohalikul tasandil - lisaks keskkonna sdilitamisele aitavad need
tugevdada meie sidet kohalike kogukondadega, kus me elame
ja todtame.

Okokoolide keskkonna- ja innovatsiooniprogramm innustab 6pilasi leiutama lahendusi

keskkonnaprobleemidele ja neid praktikas rakendama.

Aastal 2007 véitis selle konkursi Euroopas ,Stamp
Stanley” - Inglismaal Norfolkis asuva Millfieldi algkooli
projekt, mille sisuks oli innustada lapsi kooli jalgsi
tulema. Jalgsi kooli tulijad teenisid ,roheliste
rannakute” eest marke, mida sai koolis mitmesuguste
auhindade vastu vahetada.

www.eco-schools.org




Toyota Germany, Plant for the Planet

KU| KAUGELE SAAB Keskkonnasoébralikke

SOITA TASSITAIE soiduharjumusi rakendades
BENSIINIGA? saavad juhid vahendada

sdidukite heitmekogust tervelt
10% vorra.Toyota ja valitsusvaliste
organisatsioonide vorgustik
Global  Action
Pl a n
International on Toyota Spain, roheline paev
kdivitanud

Euroopa 6koséiduprogrammi ,EcoDriving Europe”.

Koos korraldatakse ligi 800 téotuba ja Uritust, millel osaleb hinnanguliselt 32 000
sdidukijuhti Gle Euroopa. Osalejad harjutavad spetsiaalsetel simulaatoritel
Okosodiduvotteid, proovides ise jarele, kui pika vahemaa saab ldbida Uheainsa
tassitdie (0,1 I) bensiiniga. Et osaleda kohalikul 6koséidukoolitusel, kilastage

lehekiilge www.ecodriving-online.eu.

JURIISTMEL

Katusele kinnitatud esemed ja katuseraamid voivad kiitusekulu tervelt 40% vorra suurendada.
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Tana homse nimel

JJ

Tadashi Arashima, Toyota Motor Europe'i tegevjuht ja president

Globaalne kliimasoojenemine on nii suur valjakutse, et Gha uute  Oleme veendumusel, et innovatsioon aitab meil luua ideaalset
sihtide poole piteldes voivad seni tehtud edusammud kergesti  mobiilset  Ghiskonda, kus looduskeskkonna kaitsmine ja
ununeda. Oleme teinud oma klientide ja partnerite abiga majanduskasv on tasakaalus. Teadmiste ja kogemuste pohjal,
téhusaid edusamme, aga meie t60 ei ole kaugeltki veel tehtud.  mille terved pélvkonnad Toyota uuendusmeelseid insenere on

e ~ kogunud, on kujunenud valja vddrtusteslsteem,
Meie strateegia votmeks on mitte karta vigu, vaid mida me nimetame ,loyota teeks” See Opetab
teha nendest omad jareldused ja leida uued _ suhtuma valjakutsetesse vapralt ja loominguliselt
lahendused. See vdljendab kaizen'i ehk pideva ning austama inimesi ja meeskonnatdod.
tdiustumise poéhimotet — juba tana rajame me ; '
homsete probleemide lahendamiseks kindlat alust. Need pohimétted, millest meie ettevote on
Vastutustundlikud ettevotted peavad juba tdna lahtunud juba Gle 70 aasta, aitavad meil rajada
keskenduma aktiivselt probleemide saastvat  transpordisisteemi ja jatkusuutlikku
prognoosimisele ja  vajalike  vastumeetmete tulevikku nii inimeste kui ka kogu planeedi jaoks.
rakendamisele juba enne probleemide tekkimist. :

MONED KESKKONNAALASED

- Euroopas toodi turule 16 uut saastlikumat Toyota ja Lexuse mudelit.
- K6igi uute mitdud mudelite keskmine CO, heitkogus langes alla 140 g/km.
- Autoparki pidavatele Euroopa ettevotetele hakati pakkuma liitiumioonakuga varustatud hibriidséidukeid.

- Toyota tehased Euroopas (sealhulgas Venemaal) on pistitanud ranged keskkonnaalased eesmargid®™
- vahendada séiduki tootmiseks vajamineva vee kogust keskmiselt 25%;
- vahendada séiduki tootmiseks vajamineva energia kogust keskmiselt 10%;
- vdhendada Uhe séiduki tootmisel tekkivate lenduvate orgaaniliste Uhendite (VOC) hulka 36%;
- vdhendada Uhe soiduki tootmisel tekkivate jadtmete hulka keskmiselt 13%.

Varased
20 ] Ondad - Ule maailma miitiakse aastas miljon Toyota ja Lexuse hibriidsoidukit.

20 ] 5 - Koigil Toyota edasimuijatel Euroopas on ISO 14001 sertifikaat.

2020r’1dad - Koigile Toyota ja Lexuse mudelitele saab valida hubriidajami.
!
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Genchi genbutsu

,/Algpohjuste valjaselgitamine, eesmargiga
langetada 6iged otsused, jduda Uksmeelele ja
saavutada seatud sihid”




Toyota Motor Europe’il on heameel olla UNEPi ,miljardi puu kampaania” (Plant for the Planet: Billion Tree Campaign) ametlik partner.
Toyota plaanib istutada koos oma partneritega 2009. aasta I6puks Ule Euroopa 1,2 miljonit puud.

Toyota Motor Europe

Korporatiivsuhted ja planeerimine

Avenue du Bourget 60 — Bourgetlaan 60
1140 Brussels, Belgium

Tel: +32 2 74521 11 / Faks: +32 2 745 20 67
E-post: pr@toyota-europe.com

Internet: www.toyota.eu



